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PREAMBULE

La commune de Bandraboua est constituée de cinq villages dont celui de Dzoumogné, centre

économique du nord de Mayotte et carrefour routier entre le nord et le reste de I'ile.

Le village de Dzoumogné connait une forte croissance démographique. Sa population est
passée de 3 705 habitants en 2012 a 6 705 habitants en 2017. Elle a donc doublé en

seulement cinq ans.

Dans ce contexte d'essor démographique, un projet de restructuration globale de

Dzoumogné vise a redonner une structure urbaine de qualité au village et une

organisation cohérente et sécurisée des espaces publics.

DEviaTION DE LA RN1 A DZOUMOGNE - DOSSIER DE CONCERTATION 6




Le village de Dzoumogné, actuellement traversé par la route
national 1 (RN1), connait des conditions de circulation parfois difficiles qui
peuvent se traduire par des encombrements et des nuisances pénalisant le
fonctionnement général de cet axe routier. De plus, le franchissement de la
ravine de Dzoumogné (riviere Mro Oua Maré) se fait uniquement grace a un
pont provisoire a une seule voie de circulation et limité en tonnage

(26 tonnes) ne permettant pas une desserte durable et sécurisée du village.

Désireux de remédier a cette situation, I'Etat, en accord avec les collectivités
locales, envisage de réaliser une déviation de la RN a Dzoumogné afin d'y
reporter une part importante du trafic routier et éviter ainsi le centre du

village.

Depuis 2015, des études préliminaires ont été engagées et ont permis de
cerner les attentes puis de définir les contraintes et opportunités de
réalisation de ce projet. Un tracé unique a émergé de la réflexion et a permis
de déterminer le parti d'aménagement le plus pertinent pour répondre aux
objectifs de l'opération qui consiste en la réalisation d'une nouvelle
infrastructure routiére bidirectionnelle franchissant la ravine du
Mro Oua Maré et contournant le village de Dzoumogné par I'est. Le dossier

intégre également une remise en état et un entretien du pont existant.
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Le présent dossier de concertation concerne les éléments du projet de
déviation que I'Etat souhaite porter & la connaissance du public et constitue
le support de réflexion dans le cadre de la concertation préalable organisée
par son représentant local : la Direction de I'Environnement, de
I'Aménagement et du Logement (DEAL) Mayotte, maitre d'ouvrage de

I'opération, en application de l'article L. 103-2 du code de |'urbanisme.

L'objectif d'un dossier de concertation est au final de préparer 'organisation

du débat public et pour cela il répond aux trois objectifs suivants :

1. Informer le public sur le projet ;

2. Permettre au public de s'exprimer sur le projet ;

3. Eclairer le maitre d'ouvrage en lui apportant de nouveaux éléments
d'appréciation grace a l'expertise d'usage du public.

Cette phase de concertation constitue un moment clé dans la vie du projet.

En présentant les raisons qui aménent la DEAL Mayotte a prévoir cette

infrastructure routiére au regard de I'analyse du territoire et de ses enjeux, et

le parti daménagement proposé, la concertation va permettre de recueillir

les observations du public et des acteurs locaux afin d'enrichir le dossier et

de prendre en compte au mieux les préoccupations de chacun dans le

respect des objectifs du projet.



PRESENTATION DU PROJET

—
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1. LE CONTEXTE

Actuellement, pour pouvoir accéder au nord de Mayotte par le RN1, les
usagers de la route - véhicules légers et poids lourds confondus - n‘ont
dautre choix que d'emprunter le seul pont de Dzoumogné, a une voie et

limitée en tonnage, et de traverser ensuite le village.

Aujourd'hui, le passage de cette route structurante par Dzoumogné,
lourdement circulée, pose probleme. En effet, I'augmentation du trafic
génere de plus en plus de difficultés de circulation a hauteur du carrefour
avec la voie de desserte du centre-ville. A cela sajoutent les problemes de
sécurité des piétons dans le village.

Par conséquent, la DEAL Mayotte souhaite mettre en place une déviation du
village de Dzoumogné avec la réalisation d'un nouveau troncon routier.

Son aménagement aura nécessairement un impact sur l'ensemble du
réseau ; c'est pourquoi il apparait nécessaire d'organiser au mieux et sur le
long terme la gestion de cet axe puisqu'il s'agit notamment de doter le

territoire des infrastructures nécessaires pour :
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@ Améliorer la desserte du nord de I'ile;
@ Favoriser le développement économique de cette zone ;
@ Garantir la sécurité des Mahorais tant en matiére de déplacement que de

risques naturels liés aux effets hydrauliques.



2. LES OBJECTIFS

Le trafic dans le village de Dzoumogné est aujourd’hui en augmentation,

perturbé et non-sécuritaire pour les piétons. Aussi, dans le cadre d'une

réflexion pour apporter des solutions durables en matiére de déplacement
au sein du village et a I'échelle du nord de Ille, la DEAL Mayotte a étudié

'aménagement d'une déviation de la RN qui a pour objectifs de :

® Améliorer les conditions de trafic sur la RN1 afin de permettre le
développement des activités dans le nord de ITle ;

@ Désenclaver et de désengorger le centre-ville de Dzoumogné ;

@ Diminuer le trafic de passage dans Dzoumogné ;

® Améliorer la sécurité des usagers et des piétons au sein du village de
Dzoumogné ;

@ Déclasser la RN1 dans sa traversée de Dzoumogné, afin de redonner a
cette route sa fonction de desserte locale et lui attribuer un caractére plus
urbain ;

® Organiser et sécuriser le carrefour de la RN1-RD2 (route
départementale) ;

@ Réduire la distance et le temps de parcours des poids lourds, contraints

de contourner cette RN1 par la cbte ouest ou le centre de Mayotte.
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3. LA LOCALISATION

La zone concernée par le projet se situe entre les deux entrées du village de
Dzoumogné sur la RN1.

Elle s'étend du carrefour avec la RD2 jusqu'a I'entrée au nord du village, en
passant par les terrains longeant le site de la Station d'Epuration (STEP) du

Syndicat Intercommunal d'Eau et d'Assainissement de Mayotte (SIEAM).

Localisation de la zone d'étude
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FORMES DE CONCERTATION PROPOSEES

L'évolution de la réglementation, la prise de conscience des enjeux du développement
durable et de la protection de I'environnement, mais aussi la nécessité dassocier les
acteurs de terrain, les habitants et usagers du territoire, aux grandes décisions, ont

modifié, ces derniéres années, le cadre d’intervention des pouvoirs publics.

De ces nouvelles exigences de transparence et de responsabilité sont nées les procédures

de concertation avec pour objectif la participation de tous les acteurs du territoire a

I'élaboration du projet.

La concertation préalable, systématique sur les dossiers routiers d'envergure, permet a

I'équipe projet d'enrichir sa connaissance et son évaluation des enjeux du territoire. Elle

suppose la prise en compte de tous les points de vue et des intéréts divergents que tout

nouvel aménagement peut susciter.
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1. LA CONCERTATION

Informer largement I'ensemble des publics concernés par le projet, écouter
les avis de chacun, dialoguer pour enrichir le projet daménagement, tels
sont les objectifs de toute concertation publique.

La concertation publique constitue un premier contact entre le maitre
d'ouvrage de l'opération et les acteurs locaux. Elle vise a présenter les
objectifs du projet, les différentes variantes a I'étude s'il en existe ainsi que
les principes d'aménagement retenus. Elle permet de répondre aux
questions et de recueillir les avis des acteurs et habitants du territoire
concerné, pour appuyer le choix du tracé et intégrer d'éventuelles
adaptations ultérieures.

Les questions posées et les avis émis lors de la concertation permettront de
préciser les attentes des usagers et des collectivités, et faciliteront les prises
de décision du maitre d'ouvrage. Le projet final tirera ainsi profit des

enseignements de la concertation.
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2. LE PORTEUR DE PROJET

Le maitre d'ouvrage d'un projet est la personne qui passe commande pour
la construction de l'ouvrage.

Il lui appartient, apres s'étre assuré de la faisabilité et de l'opportunité de
l'opération envisagée, d'en déterminer la localisation, d'en définir le
programme, d'en arréter l'enveloppe financiére prévisionnelle, de
rechercher le bouclage financier, de choisir le processus selon lequel
I'ouvrage sera réalisé.

Le projet de déviation de la RN1 a Dzoumogné est porté par la

DEAL Mayotte.

3. LA CONCERTATION, UNE PROCEDURE ENCADREE

Le projet de déviation de la RN a Dzoumogné représente, de par sa nature,
un aménagement susceptible de modifier « de facon substantielle le cadre
de vie ou I'activité économique » de la zone d'étude. Il s'inscrit dans le cadre
des articles L103-2 du code de I'urbanisme et nécessite une procédure de

concertation publique.



Celle-ci s'inscrit dans un déroulé global d'opération comprenant plusieurs
étapes successives : des études préliminaires jusqu'a la mise en service. La
concertation fait partie intégrante du processus de réalisation du projet. Le
maitre d'ouvrage explique sa démarche, présente les études et expose les
contraintes déja identifiées.

Les acteurs du territoire (élus, habitants, usagers...) enrichissent les études
de leurs propres connaissances du territoire tout en exprimant leurs avis et

leurs préoccupations.

4. LES MODALITES DE CONCERTATION

La concertation publique du projet de déviation de la RN a Dzoumogné est
organisée et conduite par la DEAL Mayotte durant un mois. Elle se déroule du
27109/2021 au 27/10/2021.

Différents moyens sont mis en place pour informer et associer les habitants

etlesacteurs concernés a la démarche de réflexion autour du projet.
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4.1. Pour s'informer

4.1.1. Le dossier de concertation
Le présent dossier de concertation a pour objectif de présenter la synthese
des informations sur le projet et d'engager la concertation sur ces bases.
Il est consultable pendant toute la durée de la concertation. Il est mis a
disposition des habitants :

@ en mairie de Bandraboua,
@ en téléchargement sur le site internet de la DEAL Mayotte :

http://www.mayotte.developpement-durable.qouv.fr

4.1.2. Une exposition

Une exposition installée a la bibliotheque de Dzoumogné, informe le public
sur le projet. Un registre des observations mis a la disposition des
visiteurs, leurs permet d'y inscrire leurs remarques et ainsi participer a la
réalisation du projet, durant la durée de la concertation.

Elle est également disponible au téléchargement sur le site internet de la

DEAL Mayotte : http://www.mayotte.developpement-durable.gouv.fr




4.1.3. Une lettre Information chantier

Diffusée aux habitants concernés par le projet, la lettre Information chantier
est destinée a rendre compte de son avancement. Elle est distribuée aux

habitants et consultable sur le site internet de la DEAL Mayotte.

4.2. Pour participer

4.2.1. Le registre d'expression
Mis a disposition en mairie de Bandraboua aux heures habituelles
d'ouvertures pendant la période de concertation. Ceux qui le souhaitent,

peuventy inscrire librement avis, commentaires, suggestions ou questions.

4.2.2. Le recueil des avis par courrier
Il est possible de faire connaitre son opinion ou poser ses questions par
courrier a 'adresse suivante pendant la période de concertation :
DEAL Mayotte / Terreplein de M'Tsapéré - BP109-97600 Mamoudzou,
objet «concertation RN1-déviation de Dzoumogné»
BP 109
97600 Mamoudzou
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4.2.3. La maison de projet numérique
Vous pouvez aussi donner votre avis sur la page Facebook « maison de
projet numérique » concertation /Déviation RN1- Dzoumogné :

https://www.facebook.com/Déviation-RN1-Dzoumogné-104074731789232

4.2.4. Quatre Points d'Information Mobiles

Tenant compte des restrictions sanitaires (COVID), des temps d'échanges
sont organisés dans l'espace public du 27 septembre 2021 au 29
septembre 2021.
Ces rencontres permettent ainsi de répondre aux questions sur le projet, et
de recueillir les différents avis et propositions exprimés.

e e 27/09 a partir de 16h00 : marché de Dzoumogné,

o e 28/09 a partir de 9h00 : marché de Dzoumogné,

o e 28/09 a partir de 16h00 : parking SODIFRAM a Bandrabousa,

e e 29/09 a partir de 9h00 : parking SODIFRAM a Bandraboua.

Deux outils de communication de proximité, une affiche et un flyer,
permettent d'informer les habitants sur la tenue des Points d'Information

Mobiles.



PORTRAIT DU TERRITOIRE

Le diagnostic socio-économique et environnemental constitue une photographie du

territoire.

Ce diagnostic sappuie sur des études bibliographiques, des entretiens et des

investigations de terrain afin de mettre en évidence les spécificités de Dzoumogné et de

la zone d'étude.
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A. DIAGNOSTIC SOCIO-ECONOMIQUE

1. LE VILLAGE DE DZOUMOGNE!

Dzoumogné est I'un des 5 villages que compte la commune de Bandraboua.
Considéré comme le carrefour économique et routier du nord de Mayotte, il

connait actuellement une trés forte croissance.

. o . Localisation du village de Dzoumogné
Quelques données socio-économiques

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
.
. L]

W = A

6 075 habitants en 2017 Une croissance démographique Une population jeune : Une population trés fragile :
13 989 habitants pour annuelle forte, entre 2012 et 2017 : 57% des habitants ont 46 % d'habitat précaire seulement 20% d'actifs en
Bandraboua +10.4% (bourg), +6.7% (commune) moins de 20 ans emploi

a .
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

1 Source CEREMA - Centre bourgs - Programme national de revitalisation - Bandraboua - Village de Dzoumogné
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2.1. L'activité agricole 2.3. Les équipements

L'activité agricole est présente sur la plus grande partie de la zone projet. Les équipements de la commune de et -

Il sagit majoritairement de paturage extensif dans des friches et de cultures Bandraboua sont répartis sur
vivriéres traditionnelles qui assurent une autosubsistance alimentaire aux tous les villages qui I

familles de Dzoumogné. composent avec toutefois -

. . . . une plus grande
2.2. Les activités artisanales, industrielles et commerciales P g

concentration dans le

Les activités relevées a proximité du site sont : ' )
village de Dzoumogné.

Al'ouest: .
Dzoumogné comporte une
* lastation-service de Dzoumogné a proximité du pont actuel ; N o
maternité, une bibliothéque, -,
* lasubdivision territoriale de la DEAL. ‘ , .
un plateau sportif, un terrain de "+
Au nord : -
football, un groupe scolaire maternelle/ " "treeaiee .

* Une pharmacie et un cabinet de médecin ; o ) . ) .
primaire, une école maternelle, un collége et un lycée professionnel.
* Des bureaux du Conseil départemental ; o . X o . _
Le seul équipement qui se trouve a proximité du projet est la station
* Des commerces de proximités et des activités artisanales dans le L _
d'épuration par lagunage du village.
village de Dzoumogné.
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3.1. La situation au Plan Local d'Urbanisme (PLU)

Pour I'ensemble des zones concernées par le projet, le reglement de zonage
du PLU mentionne que « les ouvrages d'infrastructures des voies de
communications routieres et piétonniéres sont autorisés ».

Par conséquent, la réalisation de la déviation de Dzoumogné est compatible

avec le PLU de la commune de Bandraboua.

3.2. Le contexte foncier

Le projet de déviation de Dzoumogné nécessite de traverser différentes

parcelles, dont certaines sont privées.

3.3. Le bati

Plusieurs cases en toles et trois habitations en dur se trouvent sur la zone
d'étude. Seule la case en tole située en rive droite de la riviere

Mro Qua Maré se trouve sur le tracé de la déviation.
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3.4. Le cadre et la qualité de vie

3.4.1. La voirie locale

L'état du pont actuel ne permet plus — .-**"

d'assurer la sécurité optimale des .+

3
.
.

usagers et nécessite des .
réparations fréquentes. :
Ce pont constitue un point

de passage obligé pour

tous les usagers des villages ™

.
.

de Dzoumogné a Mtzamboro ~ *..
mais ne comporte qu'une voie de -,
circulation pour les véhicules et aucun

L

passage pour les piétons.

3.4.2. L'ambiance acoustique

Lambiance correspond a une ambiance rurale calme.

3.4.3. La qualité de l'air

En l'absence de source de pollution a proximité, la qualité de lair est

présumée bonne sur tout le site.



Aucun élément du patrimoine culturel n'a été décelé sur le site.

Une campagne de comptage de trafic a été menée par la DEAL Mayotte en
2016. Celle-ci a été actualisée en 2021. Des compteurs automatiques ont

été disposés plusieurs endroits de la RN1 dans les 2 sens de circulation.

L'objectif de cette campagne de comptage était de connaitre le trafic total a

I'heure de pointe et le nombre de trafic en journée par sens de circulation.
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Tableau récapitulatif des données de trafic



Le bilan de l'accidentologie réalisée a I'échelle de Mayotte en 2018 révéle
que les accidents ont lieu principalement en milieu urbain et concernent
majoritairement les piétons, cyclistes, cyclomotoristes et motocyclistes.

A Dzoumogné, ces usagers dits « les plus vulnérables » ne bénéficient pas de
condition de traversée sécuritaire en raison de la seule présence du pont
Bailey a voie unique, dépourvu de dispositif de sécurisation pour ces

publics.
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Une aire de pesée et de contrble routier est présente au niveau de
I'intersection de la RN1 et la RD2.

Cette aire de contrdle est essentielle et stratégique dans le nord de I'fle, car
elle constitue un endroit adéquat pour le contréle des camions, des autocars
et des taxis dans le sens nord-sud et inversement mais surtout du trafic

venant de M'tsangamouiji.



8.1. La revitalisation du centre-bourg de Dzoumogné

Le projet de revitalisation de Dzoumogné vise a rendre son centre plus
attractif en offrant un cadre de vie agréable aux habitants. Le projet intégre

un volet urbain et paysager, et un volet économique.

Le volet urbain et paysager consiste en 3 leviers :

* Conforter Dzoumogné comme bourg-centre pour toute la commune
de Bandraboua en améliorant la desserte et l'organisation de la
mobilité ;

* Donner a Dzoumogné un tissu urbain cohérent en gagnant en qualité
urbaine ;

* Diversifier les raisons de lattractivité de Dzoumogné en sappuyant
sur son patrimoine et son potentiel touristique avec la valorisation de

|a jetée de Mgouédajou et les vestiges de I'industrie sucriére.
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Le volet économique s'appuie sur 3 axes :

* Développer l'économie et l'entreprenariat a Dzoumogné en leur

donnant de la visibilité, en facilitant la mutualisation des moyens et la
création de liens entre les entrepreneurs ;

Faire de Dzoumogné une place commercante en renforcant son
attractivité par de nouvelles activités, en renforcant le role de l'offre
des commerces non sédentaires (marché), en développant les
synergies entre les commerces sédentaires (restauration, vétements,
etc.) et non sédentaires ;

Créer une attractivité nouvelle autour des loisirs notamment en
maintenant le marché en cceur de bourg, en développant la vocation
touristique de la jetée de Mgouédajou, en développement de

nouveaux types d'activités complémentaires au centre bourg.



8.2. Le pdle d'échange

Un projet de création d'un pole d'échange pour les lignes de transports
interurbain est porté par le Conseil départemental de Mayotte.

Le projet prévoit la réalisation de ce pdle d'échange a droite de la RN1, au

carrefour avec laRD2. .

@'L

Localisation du futur pdle d'échange de Dzoumogné
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B. DIAGNOSTIC ENVIRONNEMENTAL

Le climat de Mayotte est de type tropical humide insulaire a deux saisons L'étude environnementale a identifié les risques naturels suivants :

marquées : e
TYPE DE RISQUE NIVEAU DE RISQUE / D'ALEA

La saison des pluies sétale de décembre a mars avec des pluies Mouvement de terrain (glissements

abondantes ; dominants accompagnés de chutes Nula Moyen
La saison séche s'étale de juin a septembre avec de faibles précipitations. de blocs)
. . s Erosion Nul
Le sous-sol de la zone projet est uniquement constitué d'alluvions.
Effets de site lithologique Fort
Cette large plaine alluviale est entaillée par le lit de la riviere Mro Oua Maré.
Liquéfaction de sol Susceptibilité moyenne

Faible sur une partie du projet
Inondation Fort sur la zone de l'ouvrage de
franchissement

Surcote cyclonique Fort

Submersion marine Faible a fort
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3.1. Les types d'habitats

La zone projet est située dans la plaine alluviale de la riviere Mro Oua Maré Les cultures vivriéres : bananier, ambrevades, mais, ananas, piment,
a proximité de son exutoire dans la baie de Longoni. La déviation et le pont aubergines ;

a créer concernent au total six habitats :

Les friches paturées : recolonisation des terrains aprés l'abandon des

cultures par des especes pantropicales herbacées ou arbustives ;

Friches paturées Cultures vivrieres
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La ripisylve a bambous : bambou commun presque exclusivement ; La forét secondaire et recrlis : manguiers, bois noir, Ficus sycomorus,

avocat marron, cannelier .

Ripisyle a bambous Forét secondaire et
recrds
La ripisylve secondarisée : sous forme de lambeaux, discontinus a La zone humide dans le chenal de crue : présence d'espéces typiques
proximité du projet : badamier, tulipier du Gabon, manguier, érythrine, des zones humides littorales.

Ficus sycomorus, bois noir, avocat marron ;

Ripisyle secondarisée Chenaux de crue
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3.2. Laflore 3.3.Lafaune

D'une facon générale, la flore est caractérisée par une grande pauvreté liée 3.3.1. Lavifaune

d'une part a I'occupation tres ancienne du site et d'autre part a la vocation Au total 24 espéces ont ét répertoriées dans la zone

agricole de la plus grande partie de cet espace qui tend & éliminer les 22 espéces sont protégées dont 2 menacées : le crabier blanc et le drongo
espéces endémiques au profit de quelques especes cultivées et des especes de Mayotte

exotiques pantropicales qui colonisent rapidement les milieux ouverts une
fois les cultures abandonnées.
La diversité est faible avec seulement 89 espéces répertoriées sur l'emprise
du projet. Parmi celles-ci aucune n'est protégée ni endémique de Mayotte :
-~ Crabier blanc
4 sont endémiques des Comores ;

4 sont endémiques des Comores et de Madagascar.

Drongo de Mayotte
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3.3.2. Les mammiferes

La roussette endémique des Comores est susceptible de fréquenter
quelques grands manguiers et ficus dans la zone projet.

Le rat et la souris ont été observés dans les cultures et les friches.

Bien qu'ils n‘aient pas été observés sur la zone, il est probable d'y retrouver

des makis, des civettes et des tenrecs.

3.3.3. Les reptiles

Sur I'ensemble de la zone d'étude, au moins 6 especes de reptiles ont été
observées : le caméléon de Mayotte (endémique de Mayotte), les trois
espéces appartenant au genre Hemidactylus, au moins une espéce
appartenant au genre Phelsuma sp. : le gecko diurne sombre Phelsuma

dubia, et le scinque des Comores (endémique des Comores).

3.3.4. Les invertébrés terrestres

Une diversité des espéces a été observée parmi lesquelles : les Iépidoptéres

et 2 especes d'araignées les plus communes a Mayotte, protégées.
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3.3.5. La faune carcinologique
6 especes de crabes ont été principalement observées : Neosarmatium
meinerti, Neosarmatium smithii, Uca annulipes, Sesarma guttatum, Scylla
serrata, Birqus latro.

3.3.6. La faune piscicole

6 espéces ont été recensées.



4.1.Laflore 4.2.Llafaune

Bien que la zone contienne quelques espéces végétales endémiques des Le nombre d'especes d'oiseaux présentes est assez élevé en raison de la
Comores (< 10 % des especes recensées), celles-ci restent assez communes diversité des habitats sur la zone projet mais surtout en raison de la
et la zone investiguée ne comporte aucune espéce protégée. proximité de la mangrove de Dzoumogné. De nombreuses espéces
Les habitats les plus sensibles sont ceux liés aux zones humides (ripisylves animales présentes sont protégées.

et prés salés dans le chenal de crue). Le projet devra limiter au strict )
4.2.1. Mesures compensatoires en phase travaux

minimum son emprise sur ces milieux.
Faune terrestre :

* Les travaux de défrichement et débroussaillage seront effectués entre
avril et septembre, en dehors de la période principale de nidification
des espéces d'oiseaux a Mayotte ;

* Une semaine avant le début des travaux, la présence d'éventuels nids
sera recherchée. Les travaux ne pourront étre engagés que lorsque ces
nids ne seront plus actifs (poussins envolés ou nid ayant échoué) ;

» Labattage des arbres et arbustes sera réalisé en 2 temps. Dans un
premier temps les arbres seront simplement abattus. Ils seront laissés
au sol durant une semaine avant d'étre ébranchés et débités dans un
second temps afin de permettre a toute la faune de fuir vers la

végeétation riveraine.
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Faune aquatique :
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Avant toute intervention, des dispositifs anti MES (matiéres en
suspension) seront mis en place a l'aval de la zone de travaux pour
retenir les fines ;

Les ouvrages en béton devront sécher suffisamment avant remise en
eau dutroncon dévié ;

Les zones de travaux seront isolées du cours d'eau ;

L'entreprise assurera par les moyens adéquats l'absence de
déversement direct de terre, limons, dans le cours deau et la
séparation des écoulements du cours d'eau avec les zones terrassées ;
les travaux mettant en ceuvre du ciment ou dautres produits
susceptibles d'étre lessivés par le courant seront réalisés a sec par la
mise en place de batardeaux (barrages provisoires) et pompage. Pour
les travaux de coulage en surplomb de riviere, une bache permettra
de récupérer les laitiers de ciment;

Les matériaux constitutifs des batardeaux seront amenés sur le
chantier. Ils ne seront en aucun cas extraits du lit du cours d'eau ;

Le démontage des batardeaux sera réalisé avec précaution pour éviter

le relargage d'une quantité trop importante de MES. Pour cela, ils

@

seront démontés en partant de la zone seche vers la partie en contact
avec lariviere ;

* Llacirculation d'engins dans le lit mineur sera limitée et ne devra étre
envisagée que si des impératifs techniques I'exigent, et apres accord

du service de la police de I'eau.

4.2.2. Mesures compensatoires en phase fonctionnement

Le principal impact en phase de fonctionnement est I'effet de coupure de la
route et du pont qui pourrait jouer sur les migrations journaliéres des
lémuriens qui ont besoin d'une continuité de la canopée pour leurs
déplacements et dont les meeurs nécessitent des échanges constants avec
les groupes voisins.

Par ailleurs, beaucoup d'animaux se déplacent principalement la nuit
comme cest le cas pour le tenrec, la civette, les batraciens et certains
reptiles.

le risque de collision avec des animaux sera augmenté de facon
significative, méme pour les Iémuriens qui pourraient étre amenés a
traverser la chaussée en se déplacant au sol au lieu de se déplacer dans la

canopée.



Afin de limiter ces impacts, il sera nécessaire de prévoir un passage a faune
sous la route digue pour les animaux qui se déplacent habituellement au
sol et de reconstituer une ripisylve au plus prét du pont afin de rétablir a
terme la continuité de la canopée par-dessus l'ouvrage.

Concernant I'impact sur les especes d'oiseaux a enjeu fort, le héron crabier
blanc et le drongo de Mayotte, c'est sans doute le drongo qui patira le plus
de la présence de la route. En effet, il sagit d'une espéce forestiére qui
affectionne le calme et se tient généralement a I'écart des espaces urbanisés
tandis que le crabier blanc se trouve fréquemment en zones urbaines ou a
proximité de routes a forte circulation, y compris pour ses sites de
nidification (Héronniere d'Ironi bé par exemple) pourvu qu'un écran visuel
soit présent.

Il sera donc nécessaire de réaliser des plantations arborées en périphérie du
projet afin de fournir de nouveaux gites boisés au drongo de Mayotte et de
créer des écrans végétaux entre la route et les espaces de nourrissage du

crabier blanc dans la zone humide afin de limiter son dérangement.
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PARTI D'AMENAGEMENT

Le projet daménagement a été élaboré en tenant compte des données présentées dans

le diagnostic socio-économique et environnemental, et pour répondre au besoin
d'améliorer les conditions de déplacement dans le village de Dzoumogné et au nord de

Mayotte.
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1. LES CARACTERISTIQUES GENERALES DE L'AMENAGEMENT PROPOSE

Le dossier d'études préalables de décembre 2015 réalisé par le groupement Cette déviation comprend les aménagements suivants :

de maitrise d'ceuvre représenté par les sociétés ARCAD et ETG, présente une @ La création d'une route de 310 métres ;

unique variante de tracé pour la déviation et un ouvrage principal en ® La création de deux giratoires ;

quadripoutre afin de franchir la ravine de Mro Oua Maré. Le dossier présente ® La construction d'un pont de 34.70 métres pour le de franchissement de
également une remise en état et un entretien du pont existant en vue d'un la riviere Mro Oua Maré.

déclassement de la RN1 dans la traversée de Dzoumogné.

.............
. "

.* .

. .
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2. LA DESCRIPTION DETAILLEE DU PROJET

2.1. Le projet routier

2.1.1. La déviation
La déviation de Dzoumogné est une voie principale de rase campagne, Positionnée entre 2 giratoires, d'une distance de 310 métres, elle sera
bidirectionnelle, limitée a 70km/h. réalisée sur une structure en remblais afin de pouvoir se raccorder au

nouveau pont permettant le franchissement de la riviere Mro Oua Maré.

Vue d'ensemble du projet routier

( N\
DEVIATION DE LA RN1 A DZOUMOGNE - DOSSIER DE CONCERTATION 33



2.1.2. Le giratoire sud

Au sud, un carrefour giratoire a 5 branches sera créé.

N° Type de branche Direction

1 Principale RN1 vers Mamoudzou

2 Secondaire RN1 vers Dzoumogné

3 Principale RD2 vers M'tsangamouiji
4 Principale Déviation vers Bandraboua
5 Secondaire Sortie pble d'échange

Le site présente une non-conformité quant a la norme d‘alignement radial

des branches des 150 metres pour 'aménagement d'une intersection en

giratoire existante. Aussi, afin d'en limiter I'impact, les mesures

compensatoires suivantes sont prévues :

@ Réduction de la vitesse de circulation a 50km/h ;

® Mise en place de panneaux « STOP » en entrée de giratoire pour les
branches secondaires « sortie pdle d'échange » et « RNT vers
Dzoumogné» ;

® Suppression de toutes génes a la visibilité dans les zones stratégiques.
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Les traversées piétonnes seront sécurisées grace a des ilots séparateurs pour
les branches principales et un marquage au sol pour les branches
secondaires, intégrant des coupures et/ou des passages piétons de 4
meétres.

Pour souligner son caractere urbain et marquer l'entrée du village de
Dzoumogné, des garde-corps seront installés a larriere des aires de

circulation piétonne.

Giratoire sud



2.1.3. Le giratoire nord

Au nord, un carrefour giratoire a 4 branches sera créé.

N° Type de branche Direction

1 Principale Déviation vers Mamoudzou

2 Principale RN1 vers Bandraboua

3 Secondaire RN vers Dzoumogné

4 Secondaire Route communale vers Mosquée

Les traversées piétonnes seront sécurisées grace a des ilots séparateurs pour
les branches principales et un marquage au sol pour les branches
secondaires, intégrant des coupures et/ou des passages piétons de 4

metres. Giratoire nord

N\
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2.1.4. Le pont de franchissement de la riviere Mro Oua Maré

D'une longueur de 34.70 metres, le pont quadripoutre permettra le
franchissement de la riviere Mro Oua Maré.

La nature du sol et la situation en zone sismique exigera de recourir a des
fondations profondes, a I'entrée et a la sortie, par la mise en ceuvre de remblais
de précharge. Les travaux de préchargement consisteront a précharger le sol

pour le consolider.

Les berges devront étre stabilisées également par remblais allant jusqua 9
metres de hauteur.

Le nouvel ouvrage est construit en toute « transparence hydraulique » et
n'aggrave en aucun cas le risque d'inondation.

Considéré comme un ouvrage périurbain, il n'est cependant pas visible du
village et légerement depuis les habitations au nord-est du tracé au

raccordement nord.

L'environnement est tres marqué par la végétation, avec peu de constructions, il
devra donc étre le plus discret possible que ce soit dans les proportions ou dans

les couleurs, afin qu'il soit bien intégré et peu visible dans son environnement.

N
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Coupe longitudinale du pont

Point de vue aval depuis la rive gauche



2.2. Les ouvrages d'accompagnement

2.2.1. Les acces riverains

2.2.1.1. La STEP SIEAM

Du fait de la position enclavée de la STEP entre la mangrove a l'ouest, la
riviere au nord, la ravine au sud et la déviation a l'est, I'acces a la STEP du
SIEAM n'est possible que depuis la déviation de Dzoumogné. Aussi, afin de
rétablir I'acces existant, il est prévu la réalisation d'une voie de service, qui

sera maintenue fermée par un portail.

Voie de service d'acceés a la STEP
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2.2.1.2. L'entrée charretiére

Les acces riverains seront rétablis en raison de la réalisation du fossé de

drainage de la plate-forme routiere au niveau de la branche Bandraboua du

carrefour giratoire nord.

Ll
-....
L]
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Rétablissement des accés riverains



2.2.3. Laire de pesée

2.2.2. l'éclairage public
Laire de pesée étant dans I'emprise du carrefour giratoire sud, il convient de

I 'est prévu la mise en lumiere du projet avec 'objectif premier de sécuriser
|la repositionner sur un autre site.

les déplacements piétons. La solution envisagée consiste en I'emploi de
Il s'agit donc de la relocaliser au niveau du carrefour giratoire du port de

candélabres solaires implantés tout au long du cheminement piéton.
Longoni. La maitrise fonciere reste cependant a vérifier.
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DUREE DES TRAVAUX

La durée totale du chantier est estimée a 15 mois.
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CoUT DES TRAVAUX

Le montant total des travaux est estimé a 11 479 000 € HT et se répartit de la

maniere suivante :

o Carrefour giratoire Sud : 3 355 000 € HT

o Carrefour giratoire Nord et la déviation : 2216 000 € HT

Remblai de pré-chargement pour le pont de franchissement de la riviére
Mro Qua Maré : 1008 000 € HT

Pont de franchissement de la riviere Mro Qua Maré : 4 900 000 € HT

Mesures compensatoires : 1 000 000 € HT.
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